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Pressa e equivocos de
projeto no transpo
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Poder publico retne empresariado, socieda-
de civil organizada e academia em um esforgo
inédito no Brasil para incentivar o desenvolvi-
mento sustentdvel do estado do Rio de Janeiro.
Entre os projetos abracados pelo Férum sediado
na Alerj, o Rio Capital da Energia busca trans-
formar o estado em modelo de producao de
energia sustentdvel.

Pdgina 12

SaJ2L, jr4quD) (00,1

e do Rio

Na superficie, mortes e acidentes marcam o
inicio do funcionamento do Bus Rapid Transit
(BRT) por falta de uma anilise de risco du-
rante o projeto. No subsolo, um desnivel de
um palmo de altura entre plataforma e trens
ameaca a seguranca dos usudrios dos novos

trens do metro.
Paginas 6 e 7

Petrobras: investimento para
enfrentar os desafios do Pre-Sal

Dias apés even-
to no Clube de
Engenharia que
debateu a ne-
cessidade de um
investimento
pesado no de-
senvolvimento
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Graga Foster entre os presidente do BNDES e da Finep.
de novas tecno-

logias nacionais para a exploragio do pré-sal, Petro-
bras, Finep e BNDES lancam o programa Inova Petro,
que disponibilizard R$ 3 bilhaes.
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Os desafios dos
pesquisadores

Boas ideias na drea da sustentabilidade esbarram na
falta de incentivo e estudantes buscam apoio em enti-
dades de classe e ONGs para transformar projetos em

realidade.
Pagina 3
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EDITORIAL

As recentes eleicoes no
clube de engenharia

O resultado das elei¢oes de agosto de 2012 na nossa entidade
comprovou o apoio de praticamente 2/3 dos sécios eleitores
do Clube de Engenharia & gestao recém-concluida sob a
lideranga de Francis Bogossian e a continuidade da referida
gestdo. Tal fato foi confirmado tanto em relagdo ao resultado
dos votos do interior quanto em relacdo ao resultado dos
votos parciais em cada um dos trés dias das elei¢oes, ocorridas
no perfodo de 29 a 31 de agosto do corrente ano. Adicione-
se a esse fato a elei¢io, na mesma oportunidade, de todos os
20 conselheiros da chapa que d4 apoio & Diretoria.

A dltima vez que houve reeleicio presidencial consecutiva na
nossa entidade ocorreu hd 27 anos. Isto ¢, a reeleicio atual é
um fato inusitado na vida recente do Clube e demonstra o
alto grau de confianga depositado pela maioria absoluta dos
sécios eleitores da nossa entidade 4 conducio da entidade
implementada pela Chapa Clube de Engenharia Unido.

A atual Diretoria, que foi renovada em 7 dos seus 13 membros
em relacdo a anterior, tem a missao de consolidacio do trabalho
bem sucedido da gestdo recém-concluida. Isto ¢, a tarefa dessa
Diretoria se estabelecerd a partir desse novo patamar.
Logicamente, a nossa gestdo se pautard, como a anterior, na
defesa do mercado de trabalho para os profissionais brasileiros;
de uma politica industrial que priorize as empresas brasileiras
de capital nacional; daluta pelo desenvolvimento tecnolégico;
da continuidade dos investimentos em infraestrutura e de
uma politica de defesa dos interesses nacionais no setor de
petrdleo e gés.

Transcendendo aos assuntos de engenharia, os temas relativos
aos direitos humanos nos interessam diretamente, como
protagonistas da vida nacional nesses 131préficuos anos de
existéncia da nossa entidade, como ocorreu no século XIX
com o apoio do Clube 2 aboli¢ao da escravatura no Brasil e
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no século XX com o apoio aos aliados contra o nazi-fascismo,
0 apoio a redemocratizagao do pais, na criagio pelo Clube do
Movimento pela Etica na Politica e tantos outros importantes
posicionamentos politicos nio-partiddrios.

Privilegia e se posiciona, no atual debate sobre o uso dos
recursos minerais nio renovdveis do pafs, em favor de sua
exploragao para suprir as necessidades do consumo interno,
com elevado contetdo de bens e servicos oferecidos por
empresas genuinamente brasileiras, em toda a cadeia
produtiva e nio como produto de exportagio continuada e
imediata, atendendo as necessidades do mercado extearno,
com a importacio dos bens e servigos oferecidos pelo exterior.
Temas de interesse estadual e municipal também continuario
a ser debatidos e terio o nosso posicionamento, como a
defesa da implantagao de infraestrutura na cidade do Rio de
Janeiro que permita um legado permanente que dignifique a
existéncia dos cidadios de nossa querida cidade maravilhosa
em relacdo aos megaeventos esportivos que estdo por vir em
sequéncia praticamente anual: Copa das Confederagoes,
Copa do Mundo e Jogos Olimpicos.

Dessa forma, apelamos a todos os sécios do Clube de
Engenharia, sem distingio de qualquer tipo, para que
arregacemos as mangas ¢ facamos um mutirdo de trabalho em
torno dos assuntos de real interesse da nossa populagio como
os citados anteriormente. Afinal, ao contrdrio da opinido de
uns poucos céticos e derrotistas, como disse o grande escritor
portugués Fernando Pessoa, “Tudo vale a pena se a alma nao
¢ pequena”. E a alma do Clube foi e continuard sendo grande,
conforme reconhecimento da opinido publica nacional. O
Clube de Engenharia, entidade mais que centendria, nio teria
sobrevivido e se destacado no cendrio nacional por tantos
longos anos se a descrenca no seu destino tivesse prevalecido.

A Diretoria
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Descontos oferecidos pelo Clube de Engenharia

FACHA (cursos de poés-graduacgdo) e Universidade
Estacio de S& ¢ Universidade Veiga de Almeida
e Universidade Federal Fluminense (p6s-graduagao)
e Centro de Estudos Alexandre Vasconcelos (CEAV)
e Colégio Mary Poppins ¢ Colégio e Curso Intellectus e

Curso Multiplus Concursos

* Pousada Vale Verde de Teresépolis Ltda ¢ Elza Lentes de
Contato e Otica Crista Nissi « Otica Maison de Vue e Otica

Anjos dos Olhos ¢ Fonoclinica Produtos Médicos Ltda e

Clinica Odontolégica New Quality
» Kerala Clinica de Terapias Alternativas e Reabilitacdo Fisica
e Associacdo Brasileira Beneficente de Reabilitacdo (ABBR)
e Universo Physio Pilates ¢ Estéticade Aa Z
e Dartigny Moda Masculina ¢ DC Grill Churrascaria
* Restaurante Zanzariba ¢ Crafipark S/C Ltda  Associa¢do
dos Engenheiros da Estrada de Ferro Leopoldina
* Manoel Crispun Materiais de Construcdo

www.clubedeengenharia.org.br/descontos.htm |
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“0 maior problema da producao de
tecnologia no Brasil e a falta de incentivo”

“Criatividade e persisténcia sao marcas do povo brasileiro”, mas sera que isso é
suficiente para o desenvolvimento tecnolégico?

Imagine uma casa 100% sustentdvel,
feita com base em materiais reutilizados,
idealizada para a preservagio ambien-
tal e para melhorar a sua qualidade de
vida. Acrescente a isso o fato de contar
com tecnologia inteiramente nacional e
desenvolvida por jovens estudantes uni-
versitdrios. Essa é a Reprocessed House,
projeto desenvolvido por uma equipe
coordenada pelo estudante de engenha-
ria Nelson da Silveira Cintra Neto. O
principio da protec¢io ambiental aliado a
utilizagio de produtos que, em principio,
nio seriam reutilizados e nao sdo recicld-
veis — caixas de leite, garrafas de vidro e
lixo eletronico — sdo as principais caracte-
risticas do projeto.

No entanto, sua conclusio esbarrou em

um problema recorrente no Brasil e que, na maioria das
vezes, imobiliza a producdo de pesquisa e tecnologia: a
falta de incentivo. De acordo com Nelson da Silveira,
o projeto completo da Reprocessed House levou cerca
de cinco anos para ser desenvolvido, praticamente sem
incentivo. “Muitas pessoas acreditam que fazer pesquisa
¢ s6 reunir um monte de livros, mas nio ¢ assim. F pre-
ciso muito dinheiro, tempo e for¢a de vontade para esses
estudos”, disse Nelson sobre as dificuldades em desen-
volver projetos no Brasil. Embora seja estudante univer-
sitdrio, intimeras barreiras foram impostas ao longo do
processo. “O Brasil tem um povo inteligente, criativo e
empenhado, mas a falta de incentivo é o grande proble-
ma para quem pretende pesquisar e desenvolver tecno-
logias, desde o uso de equipamentos até a orientagdo de
professores as dificuldades sio muitas”, explicou.

Uma rede em busca de apoio

Pensando nesse conjunto de problemas a serem enfren-
tados e na quantidade de pessoas que passam por isso no
Brasil cotidianamente, a equipe da Reprocessed House
resolveu tomar uma atitude. Os pesquisadores tiveram
a iniciativa de criar o Instituto Nacional de Pesquisa em
Tecnologias Sustentdveis (INTPS), rede que tem como
objetivo reunir pesquisadores de todas as partes do Bra-
sil que pretendem desenvolver novas pesquisas e produ-
tos sustentdveis. “O Instituto surgiu para preencher o
vécuo do incentivo. Decidimos ajudar pessoas que pre-

Nelson Cintra apresentando o projeto da Reprocessed House na Ciipula dos Povos pelo Clube de Engenharia.

-

cisam de apoio para pesquisa e nao conseguem’, contou
Nelson. Desde entao, diversas pessoas de universidades
do palis inteiro, de todas as dreas de pesquisa e de vdrias
profissdes foram convidadas a participar da rede. Hoje
j s20 mais de 1.300 membros, dentre eles, representan-
tes das maiores empresas do Brasil, do poder publico, de
ONG:s e outras instituigoes. “Agora s6 precisamos fazer
a nossa assembleia de constituicio e recebermos nosso
CNP]J para que o projeto seja enviado para Brasilia,
onde ganharemos o titulo de Organizacio da Sociedade

Civil de Interesse Pablico (OSCIP)”, declarou.

“0O Instituto Nacional de
Pesquisa em Tecnologias
Sustentaveis (INTPS) surgiu
para preencher o vacuo
do incentivo em pesquisa.
Decidimos ajudar pessoas
que precisam de apoio para
desenvolverem seus projetos
e nao conseguem”

O INTPS funcionard através de um sistema de rede co-
laborativa, no qual as ideias serdo propostas e desenvol-
vidas coletivamente por equipes interdisciplinares. Se
uma pessoa tiver uma ideia e procurar o Instituto, ela
serd analisada por um Conselho de Mestres, que ava-
liar4 a viabilidade da pesquisa. Entao, uma equipe serd

formada e fard um cdlculo de quanto
custariam todas as etapas de produgio.
Os pesquisadores conseguiro, a partir
dai, apoios para desenvolver a ideia.
Todo o processo serd pago com esses
apoios ¢ quando essa ideia se tornar
uma pesquisa e depois um produto,
ela serd patenteada no nome do Ins-
tituto e sua concessio de uso leiloada.
A empresa poderd explorar o produ-
to, mas a patente continuard sendo do
Instituto para evitar que a ideia seja re-
gistrada em outro pais. “Uma porcen-
tagem do dinheiro desse leildo ird para
o responsdvel pela ideia. Qualquer
pessoa, de qualquer lugar do mundo,
poderd enviar sua ideia e acompanhd-
-la durante a pesquisa e apds se tornar
um produto”, detalhou Nelson.
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Um ciclo inquebravel

Nelson da Silveira também explica que as pesquisas em
sustentabilidade sdo essenciais para a sociedade e para
as empresas, que precisam investir na drea para que nio
sejam excluidas pelo préprio mercado. Esse tipo de pes-
quisa precisa ser desenvolvido com seriedade e afinco,
j& que a sustentabilidade ¢ um ciclo. “Muitas empresas
usam o nome da sustentabilidade em vao, mas ela fun-
ciona como um ciclo, se vocé nao preenche uma das
lacunas, ele se quebra e nao pode ser considerado sus-
tentavel”, disse Nelson.

O Projeto da Reprocessed House, por exemplo, é au-
tossuficiente. Gera dgua potdvel, energia elétrica, gds
nio poluente para cozinha e tratamento completo do
esgoto. Apesar disso, o custo de uma casa como esta ¢
consideravelmente menor que o padrio atual da cons-
truco civil. “Ela pode ser adotada como politica gover-
namental para sanar os problemas sociais de moradia,
bem como a preservacio ambiental”, defende Nelson.
O pesquisador conclui afirmando que muitos projetos
como esse poderio ser desenvolvidos através de politicas
publicas voltadas para tecnologia, pesquisa e inovacio.
O Instituto estd nascendo para abrigar os pesquisadores,
mas nio se limitard a isso. O objetivo ¢ discutir e apre-
sentar muitas pautas aos diversos niveis de governo para
que o incentivo & tecnologia nacional se torne cada vez
mais uma prioridade.
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DESENVOLVIMENTO

Esta dada a largada para a
“corrida espacial” do Pre-Sal

O Clube de Engenharia da mais um passo nos debates sobre a defesa da industria
nacional e comemora as acoes praticas do poder publico na defesa do conteudo local
e no financiamento de pesquisas e desenvolvimento de novas tecnologias nacionais
para a cadeia de petréleo, gas e naval

Maior investimento do poder publico em pesquisa e
desenvolvimento foi uma das principais bandeiras
do Clube de Engenharia nos dltimos anos. Com
um cendrio de crescente desindustrializagio, invasio
estrangeira de cargos e setores estratégicos ¢ a falta de
incentivos que priorizassem as empresas genuinamente
nacionais, os resultados ja seriam desastrosos. A isso
soma-se a descoberta do Pré-Sal, oportunidade tnica
para o pal’s investir em avangos tecnol(')gicos, pesquisa,
desenvolvimento e emprego.

A recuperagio nao é um processo ficil. Na era Fernando
Henrique e Collor o pais parou tecnologicamente. A
partir de 2003 a FINEP passou a receber um volume
maior de recursos e a ser administrada por pessoas mais
focadas no desenvolvimento tecnolégico. A academia
se dedicou mais a pesquisa. Ainda assim, o Brasil caiu
37 posigoes no ranking do Indice Global de Inovagio
da Organizac¢io Mundial de Propriedade Intelectual.

Na drea da pesquisa académica, o pais é o 13° produtor
de conhecimento cientifico do mundo e esse nimero
deve dobrar nos préximos anos, mas a transferéncia
desse conhecimento para o mercado ndo se completa.
Para Mdrcio Ellery Girao, presidente da Federacio
Nacional da Informdtica (Fenainfo), a pesquisa
voltada para as empresas seria mais proveitosa: “Ao
invés de escrever artigos, nio seria melhor desenvolver
tecnologias nas empresas? Nossas prdticas ¢ métodos
sdo ruins. E preciso colocar as empresas no centro das
politicas publicas”, defendeu.

A politica de contetdo local, conceito que comega a
se difundir no pals, atrai investimentos estrangeiros
extremamente positivos do ponto de vista do
desenvolvimento brasileiro, mas é preciso grandes
empresas brasileiras com capacidade e engenharia
financeira suficientes para entrar nos segmentos de
maior densidade tecnoldgica.

Segundo Jodo Alberto de Negri, diretor de Inovagao
da FINEP, as empreiteiras vém ocupando esse espago
no Brasil, mas o processo poderia ser acelerado.
“Nosso trabalho é focar as politicas de Estado e fazer
com que as grandes empresas nacionais se lancem
em desafios tecnoldgicos maiores. E possivel, mas

4

Jomentar a indiistria nacional.

depende de uma estratégia consolidada que o Brasil
nio tem hoje”, alertou.

Petrdleo e contetido local

Apés os intensos debates que marcaram a manha, o
ponto comum dos debates da tarde durante o semindrio
foi a necessidade de investimento que transforme a
vida das pessoas. Para Alberto Machado Neto, diretor
executivo de Petréleo, Gés e Petroquimica da Associagio
Brasileira da Inddstria de Mdquinas e Equipamentos
(Abimagq), o foco hoje em dia é 0 aumento da demanda
do mercado e do investimento em conhecimento para
que isso se transforme em emprego e renda.

Para Paulo Alonso, assessor da Presidéncia da Petrobras,
hd um contetido local possivel, que é o que podemos
adquirir da nossa industria de bens e servicos em
bases competitivas e sustentdveis levando em conta as

. ==
Presidente da Petrobras, Maria das Gragas Silva Foster, fala sobre o crescimento do conteiido nacional nos viltimos anos, durante lancamento de programas para

especificagdes técnicas dos nossos produtos e o que a
industria pode me fornecer. “Para isso, a Petrobras toma
por base diversos estudos produzidos por institutos de
economia das nossas universidades, pelo IPEA, pelas
Camaras Setoriais do BNDES, pela CNI e levamos
em conta também a linha do tempo. Isso porque nio
adianta dizer que vou comprar no pais se isso me
demandar um tempo enorme”, explicou Alonso.

Ricardo Cunha da Costa, chefe do Departamento
da Cadeia Produtiva de Petrdleo e Gds (Decapeg),
do BNDES, lembrou que jé temos, na drea de
petréleo e gds, uma politica de conteddo local
bastante consolidada. “Ela tem sido aprimorada
ao longo dos anos. H4 uma demanda crescente da
Petrobras, mesmo antes do Pré-sal, e um grande
volume de investimentos na drea. Com o pré-sal
mudou-se o paradigma do setor, inclusive quanto ao
desenvolvimento tecnolégico”, frisou.

s24qO.4a] VIUISY 011p4)
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“Iremos enfrentar o equivalente a uma corrida
espacial nos proximos anos. A Petrobras nao deve
nada a NASA no que diz respeito aos feitos que tera
que alcancar para explorar o Pré-Sal”

Poder publico reage

“Iremos enfrentar o equivalente a uma corrida espacial
nos préximos anos. A Petrobras nao deve nada a Nasa
no que diz respeito aos feitos que terd que alcangar para
explorar o Pré-Sal.” Com essa afirmagio o ministro
do Desenvolvimento, Indtstria e Comércio Exterior
(MDIC), Fernando Pimentel, ilustrou o desafio que o
Brasil tem pela frente, quase como uma resposta direta
aos debates realizados no Clube de Engenharia, na
manha do dia 13 de agosto, quando Finep, BNDES,
IBDI, Petrobras e o governo federal assinaram acordos
para o financiamento de pesquisa e desenvolvimento de
novas tecnologias nacionais para a cadeia de petréleo,
gds e naval.

Para enfrentar as dificuldades e promover o crescimento
sustentado do pais tirando o médximo da oportunidade
representada pelo Pré-sal, diversas institui¢bes do
governo federal uniram esforgos. No 4mbito do Plano

Brasil Maior lan¢aram em solenidade no
dia 13 de agosto um conjunto de iniciativas
que ird, a médio e longo prazo, estimular
o desenvolvimento da cadeia nacional de
fornecedores de petréleo, gds e naval.

Entre as iniciativas anunciadas estio o
ProgramaInova Petro, que ird disponibilizar
recursos (R$ 3 bilhoes divididos entre
a Finep e o BNDES) para o fomento de
projetos de inovagio ¢ o Memorando de
Entendimentos assinado pelo MDIC,
Petrobras e Agéncia Brasileira de

Desenvolvimento Industrial (ABDI), que
busca aumentar o ndmero de fornecedores
da cadeia produtiva de petréleo, gis e
naval, a partir de agdes e projetos no
dmbito do Programa de Mobiliza¢io da
Indtstria Nacional de Petréleo & Gis
Natural (Prominp).

Na mesa do semindrio promovido no Clube de Engenbaria, Ricardo Cunha, do BNDES;
Alberto Machado, da ABIMAQ; Fernando Siqueira, segundo vice-presidente do Clube ¢ Paulo
Alonso, assessor da presidéncia da Petrobras debatem os investimentos na cadeia do pré-sal

Glauco Arbix, presidente da Finep, destacou a
importincia do momento para o pais: “O momento
¢ estratégico para colocar em um novo patamar a
engenharia nacional. A tecnologia é o calcanhar de
Aquiles da nossa industria e este ¢ o momento de pintar
de verde e amarelo setores hoje dominados pela industria
estrangeira’. Para Manoel Lapa, entdo primeiro vice-
presidente do Clube de Engenharia, que representou
a entidade na ceriménia, os acordos representam um
passo definitivo para o desenvolvimento de tecnologias
nacionais, uma das principais bandeiras do Clube de
Engenharia. “Todo o nosso trabalho no dltimo ano foi
no sentido de provocar o debate com os diversos atores
envolvidos. A ideia era justamente incentivar o poder
publico a adotar politicas que visam o desenvolvimento
tecnoldgico do pais. Estamos vivendo isso hoje gracas
a0 salto representado pelo Pré-sal”, destacou.

Lapalembrou, ainda, que hd outras dreas que precisam
de igual atengio e incentivo: “O setor de mineracio
também terd forte investimento e a sua ‘corrida
espacial’ em breve. O Clube espera que, também
nessa drea, tenhamos saltos tecnoldgicos e politicas
que visem agregar valor e qualidade aos empregos
gerados”, declarou.
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Remendos e gam
trens do metrd e a

Enquanto o transito na cidade se mostra cada vez mais inviavel e os debates sobre solucoe
operacao no Rio com acidentes e mortes. Simultaneamente, o metré carioca recebe os novos

TRANSPORTE

A entrega dos novos trens do metr6 carioca, resultado de
um investimento de R$ 320 milhées, teve atraso de oito
meses, mas aconteceu. No final de agosto, o primeiro
dos 19 carros comprados na China, que devem operar
no trecho Pavuna-Botafogo até o inicio de 2013, fez
sua viagem inaugural com técnicos e jornalistas. No dia
24 de setembro terminou a fase de operagao assistida
de 10h s 15h e das 21h 4 meia-noite. Feitos todos os
testes, as falhas de planejamento persistem.

O desnivel de 22 centimetros, o equivalente a um
palmo, entre plataforma e portas dos vagdes pode,
segundo Jaques Sherique, diretor do Clube de
Engenharia especializado em seguranga do trabalho,
causar acidentes sérios. “Quando os vagoes estdo cheios,
as pessoas ndo olham para o chio ao embarcar e 80%
dos acidentes no metrd acontecem entre a plataforma
e os trens’, destaca, lembrando, ainda, da dificuldade
evidente para idosos e deficientes.

Mistério das plataformas

Ainda nio hd uma explicagio plausivel para o desnivel
entre o trem e as plataformas. Segundo a empresa
Metrd-Rio, antes da entrega dos trens chineses, foram
feitas mdscaras de isopor para a realizagio de testes. Elas
foram passadas em ttneis e estagdes para que houvesse
a certeza de que os novos trens caberiam. Como
resultado, foram feitas obras para reduzir o tamanho
das plataformas e aparar paredes para que os trens nio
raspassem nos tdneis e estagdes. A distincia que antes
era de 6 centimetros entre o trem e as plataformas,
agora ¢é de 9 cm em estagdes retas e 20 cm em estagoes
curvas. “E mais que o necessrio para que as pessoas
enfiem o pé e a perna no vao’, alerta Sherique.

Nio hd um entendimento claro se a fabricagao dos novos
trens ultrapassou o tamanho das vias. “Os projetos sdo
nacionais. Se houve erro, foi aqui”, destaca Sherique.
O desnivel de altura entre trem e plataforma, segundo
a empresa, seria corrigido de acordo com a quantidade
de passageiros dentro das composicoes, gracas a um
sistema que regula a altura dos carros com a adigao ou
liberagao de ar. Ainda nio se sabe se é possivel fazer
essa regulacio de forma automdtica, caso a caso, sem
precisar ir para a garagem.
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Falha de planejamento

Uma falha de avaliagio no gabarito aerodindmico
dos novos trens tem sido apontada como causa
dos problemas. Sem motor, algumas composi¢oes
balancariam mais que o esperado. Fernando
MacDowell, especialista em engenharia de
transportes da Coppe/UFR], endossa a teoria.
“Cansei de alertar em audiéncias puablicas que
isso ia acontecer. Nao observaram o gabarito
aerodinimico. O problema estd em boa parte das
estacoes”, destacou.

Foto: Mariana Gil

Para Sherique, “as estagbes sempre tiveram a
mesma altura e a mesma distincia entre trilhos
e plataformas. A tnica explicacio é que o erro jd
existia e ninguém havia notado. Se o trem tem
a mesma altura em todas as plataformas, como
pode em algumas apresentar desnivel e em outras nao?”
Segundo Luiz Antonio Cosenza, os engenheiros do
metrd informaram durante inspegio do CREA-R] que
os dados de dimensio do trem foram fornecidos pela
Rio Trilhos. Os engenheiros do metré também negam
que os novos trens sejam mais leves que os antigos:
“os carros que nio tém motores carregam todo o resto
da aparelhagem justamente para que pesem a mesma
coisa’, esclarece Cosenza.

Mudancas estruturais

Os novos trens tém tecnologia bastante avangada se
comparada com os anteriores. O mostrador de estagoes
¢ eletronico e o ar-condicionado ganhou um reforgo
que, segundo a concessiondria, manterd a temperatura
nos 23 graus mesmo durante o verdo e com os carros
cheios. Sem separagio entre vagodes, a locomogio e a
distribui¢do de pessoas entre os carros pode ser mais
facil que nos vagoes separados.

O numero de assentos, no entanto, nao agradou. Com
39 assentos, o novo metrd reduziu a capacidade de
pessoas sentadas em troca de um aumento considerdvel
no espago para pessoas em pé. Segundo a administracio
da concessiondria, trata-se de um padrio mundial
para o aumento de passageiros. “Eles transformaram
um vagio de passageiros em um vagio de carga. No

momento em que voce retira os assentos, essa é a légica
que estd usando”, destacou Sherique.

Fabricacao nacional

A compra dos trens chineses reacendeu um debate
antigo: a op¢ao pela compra de trens nacionais. Segundo
a Metr6-Rio, os trens chineses foram bem mais baratos
que os nacionais. Segundo Cosenza, a falta de opg¢oes
no pais atrapalha um pouco. “A inddstria nacional de
fabrica¢io de trens estd limitada a Alston que, como
tnica fabricante do Brasil, exige todas as vantagens.
O metr6 de Brasilia foi comprado da empresa por
5,5 milhées por carro, sem ar-condicionado. Nio faz
sentido”, explicou Cosenza.

Para Sherique, o problema ¢ bem conhecido. “Na
construgao civil ndo tem como exportar um tinel, uma
ponte, mas os demais insumos da 4rea da engenharia
mecAnica, elétrica e eletronica dificilmente vocé consegue
concorréncia no pais para desenvolver porque se compra
14 fora muito mais barato”, explicou, evidenciando que é
por causa desse pensamento que nio se projeta nada na
inddstria automobilistica no pais.

BRT: mais investimentos sobre rodas

Enquanto o trinsito na cidade se mostra cada vez
mais invidvel e os debates sobre solucées na 4rea da
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hiarras nos novos
polémica dos BRTs

s na area da mobilidade urbana apontam para o transporte sobre trilhos, BRTs entram em
trens e os erros de projeto ficam evidentes em raspagem de plataformas e desniveis de altura
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mobilidade urbana apontam para o transporte sobre
trilhos, BRTs entram em operagio no Rio com acidentes
e mortes. A inauguragio do primeiro corredor de Bus
Rapid Transit (BRT), a Transoeste, no comeco de junho,
foi uma grande festa, com uma viagem inaugural com
autoridades de todas as instincias de poder, incluindo
o ex-presidente Lula. Depois da festa, com o sistema
finalmente funcionando, a Transoeste foi responsével,
em dois meses, por pelo menos 12 acidentes registrados:
sete batidas e cinco atropelamentos. Nesses dois meses,
vdrias pessoas ficaram feridas e quatro morreram em
decorréncia dos acidentes.

Os BRTs foram uma decisio da prefeitura bastante
controversa, em um momento em que os debates de
especialistas em transportes apontam para a necessidade
de investimentos pesados no transporte sobre trilhos
como a Unica maneira de colocar ordem na mobilidade
urbana no Rio. Embora tenha sido escolhido como
um dos principais investimentos em transporte para a
Copa do Mundo e Olimpiadas, o sistema de corredores
exclusivos para Onibus articulados nio pode ser
considerado transporte de massa.

O segundo vice-presidente do Clube de Engenharia,
Fernando Siqueira, defende que deve-se priorizar o
modal metro-ferrovidrio, substituindo os oOnibus por
trens ou VLIs nos BRTs. Ele ressalta, ainda, que a
recuperagio e ampliagdo das linhas de trens da Supervia

deve ser estruturada com urgéncia. “A Supervia
transportava 1,2 milhdo de passageiros em 1984.
Hoje transporta menos de 500 mil. Nio faz sentido

ORI-0412]] 010,

um Onibus atravessar toda a Zona Oeste para
chegar a Central do Brasil. O trem faz isto com
mais conforto, rapidez, sem polui¢io”, ressalta
Siqueira. Além dessas propostas, Siqueira também
acredita que o metrd suspenso e o Maglev cobra
da UFR] podem se integrar com o metro.

Cruzando o Rio

Além da Transoeste — que custou R$ 900 milhées
—, ligando Barra da Tijuca e Santa Cruz, outros
trés corredores cruzario a cidade. A Transcarioca
terd 41 quilometros que ligardo a Vila Olimpica,
na Barra, ao Aeroporto Internacional Tom Jobim,
na Ilha do Governador. A obra custarda R$ 1,5
bilhao, e prevé 46 estagdes, com conclusao prevista para

dezembro de 2013.

Indo da Barraa Deodoro, serd instalada a Transolimpica.
A ideia ¢ atender o polo de competigio naquela drea. A
Transolimpica terd 26 km de extensio, e contard com
18 estacoes de BRT. A obra custard R$ 1 bilhao e estd
prevista para terminar em 2015. Um corredor expresso
de 32 km ao longo da Avenida Brasil compord a
Transoeste, que vai ligar Deodoro ao Aeroporto Santos
Dumont, no Centro, passando pelas avenidas Francisco
Bicalho e Presidente Vargas. O sistema terd 28 estagoes
de BRT, e custo estimado de R$ 1,3 bilhio.

Planejamento

Para o engenheiro Fernando MacDowell, faltou
planejamento e o modal ¢ ineficaz para o que se
pretende. “Londres e Africa do Sul sediaram grandes
eventos, implantaram o BRT e os projetos nao deram
certo”, explica. A seguranca também ficou prejudicada
pela falta de planejamento: “O BRT nao pode
ser considerado seguro. As pessoas atravessam de uma
plataforma para outra entre os 6nibus, correndo risco de
sofrerem acidentes. Falta planejamento operacional
fisico e estratégico®, denunciou MacDowell. Segundo
ele, o sistema foi implementado para perpetuar o modal
rodovidrio jd consolidado na cidade, em detrimento

de outros modais que poderiam atender melhor a
populagdo sem que para isso se gastasse muito além do
que j4 estd sendo gasto.

A falta de planejamento também foi apontada
pelo engenheiro de seguranga e diretor do Clube
de Engenharia, Jaques Sherique, como causa dos
acidentes. “Existe um item que nio pode ser esquecido
na drea de planejamento: a andlise de risco. E preciso
fazer uma avaliacdo das vias para que sejam colocadas
salvaguardas que evitem os acidentes, como sinalizagio,
faixas e controle de velocidade. A verdade toda é que
nao foi dada a devida aten¢ao para um novo risco que
foi colocado nas nossas vidas”, explicou.

Falhas na sinalizacio tém sido apontadas como a
causa da maioria dos acidentes. Somado a falta de
costume da populagio, os acidentes se multiplicam.
“As pessoas nio estao acostumadas com esse tipo de
veiculo, entdo, atravessam a rua olhando apenas para os
carros, esquecem que existe essa pista onde os 6nibus
passam com velocidade muito acima dos veiculos que
andam por outras pistas. Acho que ¢ preciso orientar
melhor as pessoas com relagio a sinalizagdo. A situagio
¢ muito grave e preocupante”, analisou Luiz Cosenza,
membro da divisdo técnica especializada de Transporte

e Logistica (DTRL).
Superlotacao

Além dos acidentes, desde o seu lancamento, o sistema
também tem sido marcado pelasuperlotacio. Em alguns
momentos, o estoque de bilhetes chegou a esgotar. O
sistema de transporte ptblico nio pode ser um indutor
de custo social. Ele ndo pode provocar maiores gastos
no sistema de satide. Segundo Cosenza, para entender
o problema, ¢é preciso analisar o hordrio de pico: “O
célculo ¢ simples: é preciso saber quantos passageiros
sao transportados no intervalo de uma hora, em horario
de pico, no mesmo sentido. O BRT ¢ importante e
melhora a velocidade de locomogido das pessoas, mas
esse calculo preciso ser feito”. Cosenza destaca, ainda,
a possibilidade de se usar veiculos biarticulados — trés
onibus interligados em duas articulagdes. “Se com isso
o problema nao for resolvido, ficard claro que o sistema
¢ inadequado para o local onde estd”, conclui.
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SOCIAL

Confraternizacao

Almoco de setembro homenageia as secretarias

O Clube de Engenharia vivenciou o aniversrio
dos associados de setembro com carinho especial.
Comemorando o diadasecretdria, ashomenageadas
do dia (foto a direita) foram Cristina, Margareth
e Stella (presidéncia), Lenice e Denise (DTEs) e
Juliana (diretoria). Entre os aniversariantes, ao
lado de Saturnino Braga e Benedicto Francisco,
o grande homenageado foi Aimone Camardella,

que completou seus 92 anos exatamente no dia 27

Conselho Regional

de setembro, dia do almogo. “E uma honra para

quem completa 33.182 dias de vida, comemorar
ao lado de vocés. Sa0 os momentos que os amigos
proporcionam como hoje que envolvem de paz o
nosso coragao’, declarou Aimone emocionado. O
almoco dos aniversariantes do més de outubro serd
no dia 31. Os convites podem ser comprados com
o setor de Eventos do Clube de Engenharia pelo
telefone 2178-9250.

Clube elegera seus representantes

junto ao Crea-R]

Durante a reuniio do Conselho Diretor do Clube
de Engenharia, no dia 24/09, os conselheiros
aprovaram o calenddrio das eleigoes dos
representantes da entidade junto ao CREA-R]. As
elei¢oes acontecerdo na segunda reuniao ordindria
do Conselho Diretor do més de novembro de cada
ano. Essa data, de acordo com o calenddrio do
Conselho Diretor, é 26 de novembro de 2012.

As chapas deverdo ser registradas até o dia 15 de
outubro de 2012. O calenddrio da elei¢ao encontra-
se disponivel para download no portal do Clube.
Os cargos a serem preenchidos na representagio do

Clube junto ao CREA-R] sao:
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. Modalidade Engenharia Civil: 3 vagas para

efetivos e 3 vagas para seus respectivos suplentes.

. Modalidade Engenharia Elétrica: 3 vagas para
efetivos e 3 vagas para seus respectivos suplentes.

Modalidade Engenharia
Metaliirgica: 2 vagas para efetivos e 2 vagas para
seus respectivos suplentes.

Mecanica e

. Modalidade Engenharia Quimica: 1 vaga para

efetivo e 1 vaga para seu respectivo suplente.

. Modalidade Geologia e Minas: 1 vaga para

efetivo e 1 vaga para seu respectivo suplente.

Engenharia:
Aspectos historicos
fundamentais

Aimone Camardella, um dos mais antigos sécios do
Clube de Engenharia, acaba de langar mais uma obra
literaria dedicada aos engenheiros: Engenharia:
Aspectos histdricos fundamentais. Camardella
apresenta a histéria da engenharia nacional sob a
Otica da realidade do povo brasileiro em sua busca
pela plena cidadania. As obras civis e militares que
se tornaram grandes marcos historicos dividem
espaco com conceitos sobre a formacao dos futuros
engenheiros, herdeiros da genialidade humana no
construir. Presidente da Academia de Letras, Artes
e Ciéncias, Camardella apresenta a engenharia de
forma poética, tipica de quem a entende como a
ciéncia de concretizar sonhos em forma de obras e
avancos tecnolégicos.



INSTITUCIONAL
Plano de Negécios e Gestao 2012 - 2016

Petrobras traz ao Clube seu
planejamento para os préximos anos

Com destaque para o forte investimento em contetido
local para o aumento da competitividade da industria
brasileira da cadeia de petréleo e gds e para a exceléncia
em gestdo, o diretor de Engenharia, Tecnologia e
Materiais da Petrobras, José Antonio de Figueiredo,
apresentou no dia 05 de setembro o Plano de Negdcios
e Gestdo da companhia para os préximos quatro anos.
Serao ao todo US$ 236,5 bilhoes que terio como
foco principal o setor de exploragio e produgio. O
objetivo é perpetuar e avancar na lideranca da empresa
no que se refere a produgao em dguas profundas. Nos
tltimos cinco anos, 63% das descobertas em grandes
profundidades foram feitas no Brasil.

Segundo Figueiredo, “poucos paises do mundo tém
uma carteira de projetos com tantas oportunidades.
Temos que transformar esses projetos em realidade,
gerando emprego e desenvolvimento sustentdvel para
o Brasil”. Para alcangar os resultados esperados, a
Petrobras tem lan¢ado mao de ferramentas de gestdo
que priorizam o planejamento eficiente, curvas de
desempenho, cronogramas fisicos e financeiros rigidos
e corregoes de distorgoes sempre que necessdrias.

Prémio Crea-RJ de Meio Ambiente 2012

O segmento de Exploragio e Produgio terd nos

préximos anos novas plataformas e um programa de
modernizagio da frota. A produgio em série permitird
a padronizagio dos projetos e equipamentos, além de
maior eficiéncia no processo de construgio e ganho
de escala, otimizando prazos e custos. A ampliacio e a
modernizagio do parque de refino foi outro destaque,
com o avanco das obras do Comperj e das refinarias
Abreu e Lima. Premium I e II estio em fase de
elaboracio.

Benedicto Umberto Rodrigues
Francisco é o grande vencedor

O Conselho Diretor do Clube de Engenharia abriga,
a partir de setembro, um dos agraciados com o
tradicional Prémio Crea-R] de Meio Ambiente. No dia
21 de setembro, Benedicto Rodrigues recebeu, ao lado
de Articulagio dos Povos Indigenas do Brasil (APIB),
Luis Carlos Matos Marins (post mortem) e Maria do
Carmo Barbosa de Oliveira, o reconhecimento pela sua
atuacio em agdes e projetos na luta pela preservagio do
meio ambiente. Gedlogo formado pela Universidade
Federal do Rio de Janeiro (UFR]), e doutor em
Geociéncias, Benedicto é chefe da Divisao Técnica
de Recursos Minerais e um dos mais atuantes socios
do Clube. “A premiagio tem um significado muito
especial. Estou em fim de carreira, aposentado e sei
que o reconhecimento publico nem sempre acontece”,
declarou Benedicto, que ji foi premiado pela Alerj,
pelo trabalho realizado na preservagio da Bacia de Sao
José do Itaborai. Segundo ele, mais importante que
para a sua vida profissional, o prémio é importante para
a categoria: “Vidrios colegas meus falaram sobre isso.

Os gedlogos acabam ficando um pouco esquecidos no
que se refere A preservacio ambiental. Sio lembrados
apenas pelo trabalho na 4rea de exploragdo e extragio
de petréleo. Ganhar um prémio de meio ambiente é
bom para langar luz sobre esse problema”.

[y-va1)) J opIvSinar( ‘010

Francis Bogossian, presidente do Clube e Agostinho Guerreiro, presidente do
Crea-R], entregam o Prémio Crea-R] de Meio ambiente 2012 ao professor
Benedicto Rodrigues.
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Urbanismo no mundo

Porto
Maravilha é
tema de debate
internacional

no Clube

O Simpésio Transformagoes Urbanas e
Patrimo6nio Cultural ao Clube de
Engenharia, nos dias 26 ¢ 27 de outubro,

trard

engenheiros, urbanistas e arquitetos responsédveis
pela revitalizacdo de cinco dreas portudrias de
grandes cidades em todo o mundo. A proposta
¢ realizar uma reflexdo coletiva sobre os vérios
processos e adotados
interven¢oes tendo como foco central o projeto
Porto Maravilha. Com o cuidado de considerar

instrumentos nessas

contextos histéricos, socioecondmicos,
ambientais e culturais, serao apresentados e
comparados projetos como o do prefeito Michael
Bloomberg, em Nova lorque; a revitaliza¢ao de
Puerto Madero, em Buenos Aires; a revitalizacao

de East London, entre outros.

Com o patrocinio do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico Social, o evento
contari com a presenga de Dan Epsein, ex-
diretor de Sustentabilidade dos Jogos Olimpicos
de Londres 2012; Lance Brown, professor da
School of Architecture no City College of New
York; Miguel Jurado, arquiteto e editor do
Didrio de Arquitetura do E/ Clarin; Laurine
Platzky, diretora de Planejamento do Gabinete
do Primeiro Ministro de West Cape, Africa do
Sul, e Luiz Edmundo da Costa Leite, secretdrio
de Ciéncia e Tecnologia do Rio de Janeiro e
conselheiro do Clube de Engenharia, entre
outros.

Segundo Ephim Shluger, urbanista e organizador
do evento, entre os maiores desafios apontados
estd a harmoniza¢io dos diversos usos do
“Nessa perspectiva, terdo papel
fundamentalavaloriza¢ao do patriménio cultural
existente — tanto material quanto imaterial — e a
integracao de novos equipamentos culturais que
estio sendo construidos, verdadeiras “4ncoras’
do projeto de revitaliza¢ao”, destacou.

territorio.
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Emissarios submarines e as praias brasileiras

As DTEs de Recursos Hidricos e Saneamento (DRHS) e
Engenharia do Ambiente (DEA) do Clube de Engenbharia,
em parceria com a Associa¢do Brasileira de Profissionais
Especializados na Franca (ABPEF) promoveram a
palestra "Emissdrios: modelos fisicos e matemdticos para
langamento de efluentes”, no dia 13/09. O palestrante
foi Jorge Luiz Paes Rios, membro do Conselho Diretor
do Clube e professor. Jorge Rios destacou o grande atraso
do Brasil na 4rea e usou como exemplo o caso da Lagoa
da Barra da Tijuca. Para ele, o crescimento populacional
causou um adensamento local e a poluigio das dguas
através do esgoto langado diretamente na lagoa por nio

haver emissdrio na regiao. Para resolver o problema, hoje,
¢ preciso estabilizar a emissdo de lodo.

O professor abordou o lancamento de efluentes, residuos
produzidos por industrias ou resultantes de esgotos
domésticos urbanos, lancados no meio ambiente (tratados
ou nio). Ele mostrou modelos fisicos e matemdticos caso
a caso e justificou a utilizacio de cada um deles. Jorge
Rios esclareceu que “o modelo fisico pode servir de
referéncia para a calibragio do modelo matemdtico” e
que os modelos matemdticos representam os fendmenos
da natureza por meio de equagoes.

Os desafios do pais na aplicacao da nova Lei de Defesa Givil

No dia 12/9, o Clube de Engenharia trouxe
diversos especialistas para debater a nova
lei de politica de Defesa Civil brasileira. O
deputado Glauber Braga detalhou os pontos
da nova Lei, promulgada em abril de 2010,
mostrando as responsabilidades dos trés niveis
de governo (federal, estadual e municipal) e
discutindo o papel do gedlogo e do geotécnico
no atendimento as demandas da Lei. Segundo
os especialistas, a execugdo de projetos requer o
conhecimento e a atuacio direta ou indireta dos
profissionais da drea de geologia. Além disso,
Glauber mostrou o panorama atual de acoes
na drea e explicou as estratégias utilizadas para
sensibilizar o poder publico com relago as leis.

Um dos principais desafios relatados ¢ a
capacidade institucional dos municipios em
encaminhar projetos de obras preventivas. Alguns
recursos acabam nio sendo aproveitados pelos
municipios devido ao nao cumprimento de prazos
e exigéncias. H4, portanto, uma lacuna que deve ser
revista para que investimentos cheguem.

O deputado Glauber Braga apresentou a nova Lei e analisou as demandas que surgiram a partir dela.

Um dos debatedores, Kelson Senra, secretdrio municipal
de Habitagao de Petrépolis, falou sobre o aumento do
nivel de responsabilidade dos municipios em detrimento
do governo federal. “A conta agora ficou mais alta para
os municipios sem os devidos recursos’, declarou.
Kelson também afirma que a maior parte das obrigacoes

que estdao na lei jd estao nos planos diretores
dos municipios. O problema principal, para
o secretdrio, é a fiscalizacio do uso do solo
urbano. “O enfrentamento do problema, da
construcdo de casas seguras para moradores
de baixa renda nio passa por essa discussio,
por esse fetiche do planejamento. Plano
nds temos, mas na prdtica, falta execu¢io
na gestdo e fiscalizagio do uso do solo”,

defendeu.

Na visdo do coronel Luis Guilherme Ferreira
dos Santos, superintendente operacional
da Defesa Civil Estadual, é preciso oferecer
condicdes para que as comunidades se
protejam de situagoes de risco. “Nao aguento
mais tirar pessoas da lama. A redugio de
riscos deve ser prioridade, ndo podemos mais
trabalhar com a perspectiva do desastre, e sim com os
riscos existentes. Todos os 6rgaos responsdveis precisam
atender as pessoas, e os trés niveis de governo devem
garantir as condicoes para que a Defesa Civil atenda
pessoas”, enfatizou.

A responsahilidade dos orgaos publicos na

prevencao de acidentes naturais

A sétima edicio do Férum Permanente de Prevencao
de Acidentes Naturais teve como base o esforco
multidisciplinar na prevengio de acidentes naturais.
Representantes do poder publico estiveram presentes
no Clube de Engenharia, dia 28 de agosto, e debateram
avangos e gargalos no combate aos acidentes naturais.
Entre as principais pautas estavam o orcamento puablico
destinado a prevencio, contingéncia e emergéncia, € o
papel de cada entidade na formulagio e na prética de
politicas publicas para a drea de desastres naturais.

Aaberturado evento foi feita pelo presidente do Clube de
Engenharia, Francis Bogossian, que ressaltou a extrema
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importancia do debate, tendo em vista o ndmero de

tragédias ocorridas. “Esses acidentes acontecem
principalmente nas dreas onde estd a populagio menos
favorecida, e eles podem ser prevenidos. Gasta-se muito
dinheiro depois que o problema acontece, mas deve-se
investir mais na prevengao para que vidas e patrimonios

possam ser resguardados”, declarou Francis.

Entre as propostas que sairam do Férum estd a
articulagio de projetos junto aos municipios. Além
disso, os especialistas colocaram a necessidade de
extrapolar o debate para além dos especialistas, a ideia é
levar o Férum para regioes atingidas.

Em uma das duas mesas do evento, Newton Quites, primeiro vice-presidente da FEBRAE;
Fldvio Erthal, presidente do DRM do Servi¢o Geoldgico do Estado do Rio de Janeiro; José
Leonel R. Lima, subchefe da DRNR e Agostinho Tadashi Ogura, coordenador técnico de
Geologia do Ministério de Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo.
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Serie de eventos traca perfis
historicos da Geologia no Brasil

Para entender e analisar com propriedade o atual panorama da geologia no Brasil,
divisao técnica de Recursos Minerais reconstroi as trajetérias dos gedlogos Derby, Hartt
e Branner em uma série de trés palestras

O trabalho realizado para evitar desastres causados pelas
fortes chuvas e os estudos que viabilizam programas
eficientes de protecio e andlises ambientais necessitam
de uma participacio ativa e constante de profissionais
que, aos poucos, estio cada vez mais escassos nessas
dreas: os gedlogos. Embora a profissio esteja cada vez
mais valorizada apés a descoberta das reservas do Pré-
sal, ganhando evidéncia e projecao, em espagos que nio
envolvem a extragio de petrdleo, faltam profissionais.

Para evidenciar o papel do gedlogo
e entender a trajetdria da profissio
ao longo da histéria, entre os dias 23
de agosto e 18 de setembro, a divisao
técnica de Recursos Minerais do Clube
de Engenharia (DRM) realizou uma
série de palestras sobre a valorizagio
da geologia no Brasil, utilizando como
raiz o pioneirismo de trés grandes
gedlogos que construiram suas carreiras
no Brasil. As trajetérias de Orville Derby, Charles E
Hartt e John Casper Branner foram abordadas nas
palestras ministradas por Benedicto Rodrigues, chefe
da DRM, e pelo presidente da Associagio Profissional
dos Gedlogos do Estado do Rio de Janeiro (APG-R]),

José Ribamar Bezerra.
Geologia no Império

H4 algo em comum entre os trés ge6logos, além de
terem desenvolvido suas atividades no Brasil. Todos
fizeram parte da Comissio Geoldgica do Império
(CGI), que foi criada em 1874 com o objetivo de
tragar um mapa geolégico do Brasil. Derby era
estadunidense e chegou ao Brasil em dezembro de
1875 para se incorporar 8 CGI. Em 1877, Derby foi
nomeado para o Museu Nacional, nove anos depois,
foi designado diretor da Comissao Geogrifica e
Geolégica de Sao Paulo, tendo permanecido até
1904. O canadense Hartt estudou a composicio
geoldgica da Bahia e de vdrios pontos da regido
Nordeste, organizou a CGI ao lado de pesquisadores
estrangeiros e dois engenheiros brasileiros, Francisco
José de Freitas e Elias Fausto Pacheco Jordio.
Branner, nascido nos Estados Unidos, atuou ainda
muito jovem, como pesquisador ao lado de Hartt
na CGI. Cinco anos ap6s a dissolugao da Comissio,

tornou-se engenheiro-assistente de uma companhia
de mineragio.

Além das histérias dos trés ge6logos, o tema recorrente
nos eventos foi a valoriza¢io da geologia no Brasil no
presente e passado recente. O professor Benedicto
Rodrigues falou sobre um grande problema relacionado
ao fim do ciclo do ouro e das pedras preciosas. Ele
explicou que houve falta de incentivo financeiro
ao trabalho da comissao geolégica, que precisava

“Com a necessidade de exploracio da
geologia brasileira, a graduacao na area
nasceu e trouxe grandes frutos, como por
exemplo o Pré-sal. Isso prova a relevancia
da geologia para o pais, que precisa dela

para se desenvolver”

de dinheiro para prosseguir com as pesquisas.
“Infelizmente, devido a uma visao imediatista de alguns
governantes — que perdura até hoje —, a exigéncia era por
resultados rdpidos de estudos que eram mais demorados
porque iam muito além da geologia, entdo os trabalhos
acabaram sendo desvalorizados.”

Educacao e demanda

Benedicto relatou também que os cursos de geologia no
Brasil sao recentes e resultam, na verdade, da criacio e
dos investimentos na Petrobras: “Com a necessidade de
exploragao da geologia brasileira, a graduagio na drea
nasceu e trouxe grandes frutos, como por exemplo o
Pré-sal. Isso prova a relevincia da geologia para o pais,
que precisa dela para se desenvolver”.

O professor também contou que, hoje, a geologia tem
sido mais estudada, mas as pessoas tém procurado a
drea de petrdleo. Sobre a exploragio do minério, drea
em que a geologia estd inserida, ele citou como exemplo
o Grande Carajds, ambicioso projeto de extragao
mineral em operagio no Pard que tem demandado o
trabalho de gedlogos de todas as partes. Mas, ainda
segundo Benedicto Rodrigues, a geologia vai além
dessas dreas. A drea de meio ambiente, por exemplo,
demanda estudos geoldgicos profundos. O trabalho

do gedlogo é essencial quando se trata de desastres

naturais. O papel dos gedlogos com relagio a nova
Lei de Defesa Civil, que foi também apresentada no
Clube de Engenharia, é fundamental para o processo de
prevengio. “E impossivel impedir os acidentes naturais,
deslizamentos etc., mas podemos trabalhar para que nao
existam vitimas e perdas materiais, ou pelo menos para
diminuir esses danos. Os mapas geolégicos precisam ser
utilizados”, frisou Benedicto.

O que se debatia

No dia 25 de setembro o fato histérico
trazido ao Clube de Engenharia foi o
Semindrio RJ/ES, de agosto de 1987. A
cobertura do evento estard no préximo

Jornal do Clube de Engenharia.

As palestras histéricas fazem parte do
intenso calenddrio de eventos que a
divisdo técnica de Recursos Minerais vem
tracando para os préximos meses. “Assumi
a DRM para fazer um resgate da divisio técnica, que
estava parada por vdrios motivos. A ideia é trazer de
volta todo o potencial que a DTE tem para pensar o
futuro com bases sélidas no nosso passado, buscando
na histdria respostas para os dias de hoje.” No préximo
encontro, no dia 24 de outubro, a DRM ird evidenciar a
importancia das Terras Raras, recurso nobre abundante
no Brasil que é exportado bruto, sem valor agregado.
“O que se debate no Clube tem reflexo no estado e no
pais. E importante trazer assuntos como esse para que
reflitam em Brasilia”, explicou Benedicto.

José Ribamar Bezerra, presidente da APG-R], e professor Benedicto Rodrigues,
chefe da DRM, durante palestra sobre a Comissdo Geoldgica do Império.
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POLITICAS PUBLICAS

Estado do Rio: integrar para desenvolver

Clube de Engenharia soma esforcos ao poder publico, academia e empresariado para pensar, em
forum na Alerj, o desenvolvimento econémico e social do estado do Rio de Janeiro

Integrar o poder publico ao setor empresarial e & socie-
dade civil organizada sempre foi um dos maiores de-
safios dos governos. Necessdrio para que o equilibrio
de forgas se estabeleca e para que a garantia do traba-
lho conjunto se reverta em parcerias de sucesso, essa
integracdo ¢ sempre buscada, ainda que nem sempre
encontre éxito. Em momento decisivo para seu desen-
volvimento, o estado do Rio de Janeiro convive hoje,
simultaneamente, com um quadro raro, quando o cres-
cimento nacional se soma aos investimentos trazidos
pelos megaeventos.

A integracio do governo com a sociedade e 0 empresaria-
do se torna vital para que a janela de oportunidade tinica
seja aproveitada e o desenvolvimento sustentdvel se esta-
beleca. Com este objetivo, para promover o crescimento
econdmico e social, foi criado, pela Assembleia Legisla-
tiva do Estado do Rio (Alerj), o Férum Permanente de
Desenvolvimento Estratégico do Rio de Janeiro.

Por meio do Férum, & Assembleia juntaram-se 33 orga-
nizagoes da sociedade civil, grupos empresariais ¢ uni-
versidades que se retinem periodicamente para acompa-
nhar o trabalho legislativo, monitorar politicas ptblicas
e debater propostas para o desenvolvimento do estado.
Entre os objetivos priticos estd reunir as bancadas esta-
dual e federal do Rio de Janeiro em torno de agdes que
promovam o desenvolvimento do estado e ampliar as
agoes da Alerj.

Geiza Rocha, secretdria-geral do Férum, explica que o
contetido dos debates, a partir de uma sintese, é enca-
minhado ao presidente da Alerj, deputado Paulo Melo.
“Sao realizados, ainda, eventos no plendrio com o ob-
jetivo de reunir diversos setores da sociedade e tratar de
importantes temas ligados ao desenvolvimento econd-
mico do estado. Uma vez dentro do parlamento, essas
discussoes evidenciam gargalos e as propostas surgidas
ali subsidiam os deputados no seu dia a dia. O modelo
¢ Unico no pais e busca criar uma cultura de trabalho
conjunto entre o empresariado, as universidades sedia-
das no Estado e o Legislativo”, explica.

Parcerias e debates setoriais
Um dos parceiros do férum, o Clube de Engenharia
participa diretamente de trés dos nucleos setoriais: Tec-

Reunido do férum }-mm discutir propostas que podem ser integradas ao programa Rio Capital
da Energia. No canto direito superior da foto, Carlos Ferreira, representante do Clube.
nologia; Infraestrutura e Energia; e Economia Criativa.
Subordinados a uma Secretaria Geral, o Férum tem ou-
tros sete nucleos setoriais: Agronegécio; Comércio de
Bens e Servigos; Cultura, Esportes e Turismo; Desen-
volvimento Industrial; Desenvolvimento Sustentavel;
Gestao e Politicas Publicas; e Negdcios Internacionais.
Segundo Geiza Rocha, o Clube contribui fortemente
com o conhecimento técnico nio sé nos debates do Fé-
rum, como também com os eventos que acontecem na
entidade e sdo divulgados pelo Férum.

Para Carlos Ferreira, que representa com Ronaldo
Goytacaz Cavalheiro e Miguel Angelo Gaspar Pinto o
Clube no Férum, o conhecimento disponivel e a capa-
cidade de mobilizacio e credibilidade junto a sociedade
fazem desta institui¢do centendria um importante ator
nos processos de desenvolvimento do estado. “Os diver-
sos temas discutidos nas cAmaras setoriais de Infraestru-
tura ¢ Energia e de Tecnologia tém afinidade direta com
esta Casa, tendo eu inclusive jd encaminhado a Diretoria
sugestao para a incorporacio do Clube a0 Comité Estra-
tégico do Programa Rio Capital da Energia, bem como
a apoiar a implantagio dos Parques Tecnoldgicos no es-
tado, como o da Universidade Federal Rural do Rio de
Janeiro (UFRR]), em Seropédica”, explicou Carlos.

Rio Capital da Energia
Em agosto, a cimara de Infraestrutura e Energia do Fé-
rum debateu alternativas para colaborar e abragar um
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dos projetos do Governo do Estado: o programa Rio
Capital da Energia. Criado em setembro de 2011, pelo
governo do estado, o projeto tem como objetivo trans-
formar o Rio de Janeiro — que concentra 80% da pro-
ducio de petréleo nacional, além de outras importantes
fontes de energia — em referéncia mundial no setor da
energia sustentdvel.

A coordenadora do Rio Capital da Energia, Maria
Paula Martins, esclarece que a ideia ¢ usar a forca da
inddstria da energia tradicional, instalada no estado,
para estimular novos projetos que se sustentem em
trés pilares: inovagdo tecnoldgica, energia de baixo
carbono e eficiéncia energética. Hoje fazem parte do
comité estratégico do Programa as maiores empresas
dos setor de energia do pals, as principais associagdes
e entidades de classe ligadas ao setor, as concessiond-
rias que atuam no estado e grandes universidades do
Rio. “Na medida em que reunimos essas empresas em
torno de um objetivo comum, ficamos mais préximos
de atingir as metas previstas. Esse comité tem forca
para criar projetos importantes, desenvolver novas
tecnologias e implementar préticas mais eficientes no
setor energético. O caminho é longo. E um programa
de longo prazo. Estamos pensando a energia do sécu-
lo XXI.”, conta. Maria Paula ressalta, também, que
o Programa Rio Capital da Energia nio possui um
namero fechado de projetos: estd aberto a sugestoes e
novos membros.

Em reunibes com a presenga de representantes de diver-
sas dreas, em agosto, o Férum recebeu, analisou e deba-
teu projetos encaminhados pela Universidade Federal
Fluminense (UFF) e Universidade Estadual do Norte
Fluminense (UENF) na drea da geracdo sustentdvel de
energia. Para Geiza, o Rio de Janeiro jd absorveu o tema
da sustentabilidade e tem buscado alinhar suas acées.
“O fato de termos uma subsecretaria da Economia
Verde, subordinada 4 secretaria estadual do Ambiente
¢ um exemplo. Mas temos que lembrar que a econo-
mia chamada do século XX, a siderurgia e o petréleo,
representam parte importante da arrecadagio do estado
e precisam servir como base para este desenvolvimento
sustentdvel”, conclui a secretdria-geral do Férum.
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